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(57) Abstract: The invention relates to a device for supplying a drive element with hydraulic medium of a hydraulic control. This 
dnve element is part of a transmission and is rotationally mounted inside a transmission case. Said hydraulic medium is guided via 
at least one duct inside an element, which is coaxially adjacent and corresponds to the drive element, to another duct inside the drive 
element The aim of the invention is to achieve a stracturally advantageous and operationally reliable supply with hydraulic medium 
To this end, the invention provides that the drive element is connected to another element in a rotationally fixed manner, and that 
at least one insertion tube, which is inserted into both ducts in a tight-fitting manner, serves as a supply connection while running 
directly from the element to the drive element. 

/ Fortsetzung auf der ndchsten Seite ] 
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(57) Zusaimnenfassung: Die Eifindung betrifft eine Vorrichtung zum Versorgen eines drehbar in einem Getriebegehause gela- 
gerten Antriebselementes eines Getriebes mit Hydraulikmedium einer hydraulischen Steuerung, wobei das Hydraulikmedium iiber 
zumindest einen Kanal in einem niit dem Antriebselement koirespondierenden, koaxial benaclibarten Element zu einem Kanal im 
Antriebselement gefuhrt ist. Eine baulich gUnstige und betriebssichere Versorgung mit Hydraulikmedium wird dadurch erzielt, dass 
das Antriebselement mit dem weiteren Element drehschlussig verbunden ist und dass als Anschlussverbindung zumindest ein dicht 
in die beiden Kanale eingesetztes Steckrohr dient. das unmittelbar von dem Element zum Antriebselement veriSuft. 
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Beschreibung 

Vorrichtuno zum Versoroen eines Antriebselementes 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Versorgen eInes drehbar in 
einem Getriebegehause gelagerten Antriebselementes mit Hydraulik- 
medium, gemS(i dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 

In der Regei werden In eInem Getriebegehause drehbar gelagerte An- 
triebseiemente - dies kann nur beispielsweise ein Schelbensatz ernes 
Umschlingungsgetrlebes In eInem Kraftfahrzeug sein, dessen hydrau- 
llsch verstellbare Losscheibe relativ zu einer Festschelbe axial ver- 
schiebbar 1st — Qber Kanale In der das Antrlebselement tragenden 
Welle von einenn mIt der hydraullschen Steuerung verbundenem. ko- 
axial angeordnetem Element Qbertragen. Insbesondere wenn fQr die 
hydraulische Steuerung mehrere separate KanSle erforderllch sind, be- 
dingt dies einen erheblichen fertlgungstechnlschen Aufwand und eine 
nicht unbetrSchtliche Schwachung der besagten Welle durch die erfor- 
derllchen Wellenbohrungen. 

Aufgabe der Erfindung 1st es, eine Vorrichtung der gattungsgemSSen 
Art vorzuschlagen, die eine zuverlSssige hydraulische Versorgung ei- 
nes Antriebselementes ohne Wellenbohrungen ermdgllcht 

DIese Aufgabe wird erfindungsgemSR mIt den kennzelchnenden Merk- 
nnalen des Patentanspruches 1 geiast. Vorteilhafte Welterbildungen der 
Erfindung sind in den weiteren PatentansprQchen angefiihrt. 

Erfindungsgemaii wIrd vorgeschlagen, dass das Antrlebselement mIt 
dem weiteren Element drehschlussig verbunden ist und dass als An- 
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schlussverblndung zumindest ein dicht In die belden Kan§le elnge- 
setztes Steckrohr dient, das unmittelbar von dem Element zum An- 
triebselement veriSuft. Das zumindest eine Steckrohr lauft somit mit 
dem das Hydraulikmedlum zufuhrendem Element urn; Wellenbohrun- 
gen konnen demzufolge entfallen. Ferner bildet das zumindest eine 
Steckrohr eine Verblndung, die begrenzt kardanlsche Bewegungen und 
einen axialen Ausgleich zwischen dem Antriebselement und dem weite- 
ren Element zuiSsst; daraus resuitiert eine auch bel ungOnstlgen Tole- 
ranzpaarungen bzw. Betrlebsbedingungen (Temperatur, Last) oder 
Planlauffehlem zuveriSssige Druckmittelversorgung des Antriebsele- 
mentes. Ein weiterer betrachtllcher Vortell 1st darin zu sehen, dass ggf. 
das zufuhrende Element ein Getriebebauteil sein kann, das zusatzlich 
andere Funktionen erfullt (z.B. HindurchfQhrung des Hydraulikmediums 
durch ein koaxial benachbartes, mit dem Antriebselement umlaufendes 
Zahnrad). 

Das zumindest eine Steckrohr kann radial innerhalb eines zwischen 
dem Antriebselement und dem benachbart angeordnetem Element 
vorgesehenem Walzlagers verlaufen. Damit ist eine Versorgung des 
Antriebselementes auch dann Qber zumindest ein Steckrohr ermdglicht, 
wenn getriebetechnisch eine Lagerung zwischen dem Antriebselement 
und dem welteren Element angezeigt ist. 

Bevorzugt kann dabei der Innenring des WSIzlagers auf einem Hals 
des Antriebselementes sitzen und das zumindest eine Steckrohr in ei- 
ner korrespondierenden Ausnehmung des Halses verlaufen. Das 
Steckrohr kann damit ohne baulichen und raumlichen MehraufWand in 
das Antriebselement tellweise integriert sein, 

Zur einfachen axialen Sicherung kann das Steckrohr mit einem radialen 
Vorsprung versehen sein, mittels dem es stirnseitig zwischen dem In- 
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nenrlng des Waizlagers und dem anschliedenden Antrlebsefement 
gehalten ist. 

Femer kann zur einfachen Montage der Getriebeelemente das Steck- 
rohr an beiden Enden Dichtringe zur Abdichtung mit den anschllelien- 
den Kanalen Im Antrlebselement und dem weiteren Element tragen. 
Dies ermogllcht efn unkomplizlertes Zusammenstecken der Getriebe- 
elemente und eine schwingungsunempflndllche und auch be! begrenzt 
kardanischen und axlalen Relativbewegungen absolut dichte Fuhrung 
des Hydraulikmedlums. 

Besonders vortellhaft kdnnen mehrere, uber den Umfang des Antriebs- 
elementes verteilte Steckrohre vorgesehen sein, die mIt entsprechen- 
den Kanaien im Antrlebselement und Im weiteren Element korrespon- 
dieren. Ober die Steckrohre konnen entweder glelchzeltig groliere Hy- 
draullkmengen oder bei separaten KanSlen verschledene Hydraulik- 
funktlonen gesteuert werden. 

Des weiteren konnen Ober die Kanale und Steckrohre eIne rlngfCrmlge 
Hydraullkkammer mIt einem Stellkolben zur Verstellung des Antriebs- 
elementes versorgbar seln. Durch die Verwendung der Steckrohre 
kann neben den vorstehenden Vorteilen auch die KanalfQhrung inner- 
halb des Antrlebselementes verelnfacht werden, well die Steckrohre 
ggf. eine direkte ZufQhmng des Hydraulikmedlums in die ringfdrmlge 
Hydraullkkammer ermogllchen. 

Als drehschlQssige Verblndung zwischen dem Antrlebselement und 
dem weiteren Element kann vortellhaft eine Keilverzahnung vorgese- 
hen seln, die radial innerhalb des Walzlagers an einem Hals des An- 
triebselementes und an einem ringformigen Vorsprung des weiteren 
Elementes als Steckverbindung ausgebildet ist. Dies ermegllcht eine 
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baulich gunstlge und kompakte Getriebekonstruktion, die zudem eine 
weitere Montagevereinfachung und einen axialen Toleranzausglelch 
ergibt. 

SchlleBlich kann in einer bevorzugten Anwendung der Erfindung das 
Antnebselement ei'n getriebener Schelbensatz eines stufenlosen Um- 
schlingungsgetriebes fur Kraftfahrzeuge und das weitere Element ein 
AusgleichsgeliSuse eines Torsendifferentlales sein, wobel der Abtrieb 
zur einen Achse des Kraftfahrzeuges durch eine Hohlwelle des Schei- 
bensatzes hindurch verlauft und Qber die KanSle und die Steckrolire 
das Obersetzungsveriialtnis des Sclneibensatzes zum Umsclilingungs- 
mittel steuerbar 1st. Der Begriff Torsendifferential ist im Maschinenbau 
und speziell in der Getriebetechnik bekannt. 

Ein AusfQhrungsbelspiel der Erfindung Ist im Folgenden mit weiteren 
Einzelheiten nSlner beschrieben. 

Die aniiegende sciiematisciie Zeichnung zeigt in einem Langsschnitt 
eine Vorriclitung zum hydraulisciien Versorgen des getrlebenen Scfiei- 
bensatzes eines Umschlingungsgetriebes fOr ein Kraftfaiirzeug. 

In der Zeichnung bezeichnet 10 allgemein eine Antriebsanordnung, die 
drehbar in einem nur teilweise dargestelltem Getriebegehause 12 gela- 
gert ist und die sich im wesentlichen aus einem nur teilweise ersiclitli- 
clien getrlebenen Sciieibensatz 14 als Antriebselement und einem ko- 
axial dazu benachbartem Zwlschenachisdifferential bzw. Torsendiffe- 
rential 16 als weiteres Element zusammensetzt. 

Der Schelbensatz 14 ist Tell eines Umschlingungsgetriebes fQr Kraft- 
fahrzeuge und wirkt in bekannter Weise Qber eine Kette Oder ein Glie- 
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derband mit einem auf einer Getriebeelngangswelle angeordneten, an- 
treibenden Schelbensatz (nicht dargestellt) zusammen. 

Der getrlebene Scheibensatz 14 welst eine Festschelbe (auf der Zeich- 
nung nicht erslchtlich) auf, die ein gemeinsames Bautell mit einer daran 
anschliefienden Hohlwelle 18 bildet. Die Festscheibe ist in einer Wand 
des Getriebegehauses 12 Ober ein zweireihiges Kegelroflenlager axial 
unverschiebbar gelagert. 

Auf der Hohlwelle 18 ist die Losscheibe 20 axial verschiebbar gefiihrt, 
wobei eine mit 22 bezeichnete Keilverbindung einen Formschluss in 
Umfangsrichtung herstellt. Dabei Ist die Losscheibe 20 wie ersichtllch 
auf der Zeichnung nach links mittels einer Schraubendruckfeder 24 
vorgespannt, die an einem FQhrungsabschnitt 26 abgestQtzt Ist. Der 
FQhrungsabschnitt 26 ist durch eine ringformige Laserschwell^verbln- 
dung bei 28 fest mit der Hohlwelle 1 8 verbunden. 

Zur Verstellung der Losscheibe 20 relativ zur nicht dargesteilten Fest- 
scheibe sind zwischen dem FQhrungsabschnitt 26 und der Losscheibe 
20 mittels zusammengeschweiBter und an der Losscheibe 20 festge- 
legter Ringbleche 34. 35 zwei ringf6rmlge Hydraulikkammern 30. 32 
gebildet, die durch allgemein mit 36 bezeichnete Dichtringe abgedrchtet 
und durch einen ringfQrmlgen Stellkolben 38 untertellt sind. Der fest 
uber eine Bordelverbindung 40 mit dem FQhrungsabschnitt 26 verbun- 
dene Stellkolben 38 wirkt bei entsprechender Druckbeaufschliagung 
der Hydraulikkammer 30, 32 als Reaktionsglied zur entsprechenden 
axialen Verstellung der Losscheibe 20. 

Der FQhrungsabschnitt 26 weist einen ringformigen Hals 42 auf, auf 
dessen Aulienumfang der Innenring 44 eines Waizlagers bzw. Kugel- 
lagers 46 sitzt. Das Kugellager 46 ist in einer Getriebegehausewand 48 
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In einer entsprechenden Ausnehmung 50 aufgenommen und wirkt so- 
mit als weitere Drehlagerung fOr den Scheibensatz 14. 

Am Innenumfang des ringformigen Halses 42 ist etwa in der Rotations- 
ebene des Kugellagers 46 eine allgemein mit 52 bezeichnete Kellver- 
zahnung eingearbeitet, die mit eIner korrespondlerenden Keilverzah- 
nung auf einem hQIsenformlgen Vorsprung 54 des AusgleichsgehSuses 
56 des Torsendlfferentiafes 16 als triebliche Verbindung zusammen- 
wirkt. 

In dem Ausglelchsgehause 56 sind In bekannter Weise drei gleichma- 
filg Qber dessen Umfang verteilte SchneckenrSderpaare 58 gelagert, 
die mit entsprechenden Abtriebsradem 60, 62 In Eingriff sind. Die Ab- 
triebsrSder 60, 62 sitzen drehschlQssig auf Abtriebswellen 64, 66, von 
denen die Abtriebswelle 64 durch die Hohlwelle 18 hindurch Qber ein 
nicht dargestelltes Antriebsritzel und ein vorderes Differential die Vor- 
derrSder des Kraftfahrzeuges und die Abtriebswelle 66 uber eine ange- 
sclilossene Kardanwelle und ein hinteres Differential die HinterrSder 
des Kraftfahrzeuges antreibt. 

Die Antriebswelle 64 Ist neben der nicht dargestellten Lagenjng Im Be- 
reich des Antriebsritzels in der einen Belastungsrichtung Qber ein 
Axlallager 68 an der Hohlwelle 18 abgestutzt, wobei dessen elner An- 
laufring 70 an einem in eine Ringnut 72 eingesprengten Sicherungsring 
74 gehalten ist. 

Das Torsendifferential 16 bzw. dessen Funktionsteile sind mit dem 
Schmierol aus dem nicht dargestelltem vorderen Differential beolt, wo- 
bei ein in der Abtriebswelle 64 vorgesehener ZufQhrkanal 76 in das 
Ausglelchsgehause 56 mundet. Die Ruckfuhrung des SchmierQIes er- 
folgt in der Gegenrichtung durch die Hohlwelle 18 hindurch, wobei ne- 
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ben dem Ax/allager 68 auch noch zwel radial abstOtzende Nadellager 
78 (es ist nur ein Nadellager 78 erslchtlich, das zweite 1st etwa im Be- 
relch der Festscheibe positlonlert) zwischen der Hohlwelle 18 und der 
Abtrlebswelle 64 bedit werden. 

Das Torsendifferentlal 1 6 ist vollstandig gekapselt ausgebildet, urn nur 
eine BeSlung der beschriebenen Funktlonstelle mit dem Dlfferential- 
SchmlerSI (einem Hypoiddl) slcherzustelfen, Dazu ist ein das Aus- 
gleichsgehSuse 56 umschlleBendes, ringf6rmiges Abdeckteil 80 vorge- 
sehen, das in Verbindung mit Dichtringen 82 das AusglelchsgehSuse 
56 nach auSen abdichtet. Ein weiterer Dichtring 84 ist im Bereicti der 
Kellverzahnung 52 zwischen der Hohlwelle 18 und dem hQIsenfdrmlgen 
Vorsprung 54 des Ausgleichsgehauses 56 eingesetzt. 

Die stimseitige Abdichtung des Ausgleichsgehauses 56 bewlrkt 
schlieSlich ein rohrfSrmlger KolbenringtrSger 86, dessen Anschluss- 
flansch 88 mit eInem welteren Dichtring 90 dicht mit dem Ausglelchs- 
gehSuse 56 und einer Axialdichtung (nicht dargestellt) verschraubt ist 
(Schrauben 92). 

Der KolbenrlngtrSger 86 und dementsprechend das Ausgleichsge- 
hSuse 56 ist mittels eines weiteren WSlzlagers bzw. Kugellagers 94 in 
einer entsprechenden, gehausefesten Aufnahme 96 direkt an den An- 
schlussflansch 88 anschlieUend drehbar gelagert, wobei der mit Kol- 
benringen 98 in entsprechenden AuRennuten 99 bestOckte Rlngab- 
schnitt 97 des Kolbenringtragers 86 wie ersichtlich in eine zylindrische 
Bohrung 100 des die Aufnahme 96 aufweisenden GehSuseteiles 102 
einragt. 



Eine in den Kolbenringtrager 86 eingesetzte, rotationssymmetrische 
DichtungsbOchse 104 Qberragt dabei axial den Ringabschnitt 97 und ist 
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2um GehSusetell 102 Qberelnen Wellendlchtring 124 abgedlchtet, so 
dass kein Hydraulikmedlum aus den KanSlen 106, 108 austreten kann. 

Ober den Kolbenringtrager 86 und die in diesen eingesetzte, rotatlons- 
symmetrlsche Dichtungsbuchse 1 04 kSnnen iiber die ersichtllchen und 
jeweils mit einem einheitllchen Bezugszelchen versehenen KanSle 106 
im GehSuseteil 102, Ober die durch LSngsnuten gebfldeten Kanaie 108 
Im Kolbenringtrager 86, Ober die im Ausgleichsgehause 56 eingear- 
belteten KanSle 110 und schlielSlich Ober die korrespondlerenden Ka- 
naie 1 12 Im FOhrungsabschnltt 26 (es ist in der Schnlttansicht der 
Zeichnung jeweils nur ein Kanal 112 erslchtlich) die Hydraulikkammern 
30, 32, 32a wechselseitig mit einem unter Druck stehendem Hydrau- 
llkmedium zur Steuerung der Antriebsubersetzung des Umschlin- 
gungsgetriebes beaufschlagt warden. 

Die hydraulische Verbindung zwischen den Kanaien 110 im Aus- 
gleichsgehause 56 und den Kanaien 1 12 im Fuhrungsabschnitt 26 sind 
durch drei Steckrohre 114 gebildet. Die Steckrchre 114 ragen dazu je- 
weils unter Zwischenschaltung von Dichtringen 116 einerseits in eine 
entsprechende stirnseltige Ausnehmung des Fiihrungsabschnlttes 26 
und des Ausglelchsgehauses 56 ei'n, wobei sie durch im Querschnitt 
betrachtet halbkreisfdrmige und radial nach aulien offene Ausnehmun- 
gen 118 des FQhrungsabschnittes 26 innerhalb des Innenringes 44 des 
Kugellagers 46 htndurch gefuhrt sind. 

Die Steckrohre 1 14 (es sind zur Verstellung der Losscheibe 20 wie 
ausgefuhrt drel gleichmSliig uber den Umfang des FQhrungsabschnit- 
tes 26 bzw. des Ausglelchsgehauses 56 verteilte Steckrohre 114 vor- 
gesehen) sind mittels an diese angeformte, radiale VorsprQnge 1 20 
zwischen dem Innenring 44 und einer stirnseitigen Ausnehmung 122 
des FQhrungsabschnittes 26 gehalten. Wahlweise kann die axlale Fuh- 
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rung des Steckrohres auch durch Anschlag der Stirnflachen gew§hr- 
leistet werden. 
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Ansprtiche 

Vorrichtuna zum Versoroen eines Antriebselementes 

1 . Vomchtung zum Versorgen eines drehbar In einem Getriebege- 
hSuse gelagerten Antriebselementes eines Getriebes mit Hy- ' 
draulikmedium einer hydraullschen Steuemng, wobei das Hy- 
draullkmedium tiber zumlndest elnen Kanal In einem mit dem 
Antriebselement korrespondlerenden, koaxlal benachbarten 
Element zu einem Kanal im Antriebselement gefuhrt ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (Schelbensatz 14) 
mit dem weiteren Element (Ausgleichsgehause 56) drehschlQsslg 
verbunden ist und dass als Anschlussverblndung zumindest ein 
dicht In die belden Kanaie (112, 110) eingesetztes Steckrohr 
(1 14) dient, das unmittelbar von dem Element (56) zum Antriebs- 
element (14) veriSuft. 



2. Vomchtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 
das zumindest eine Steckrohr (1 14) radial innerhalb eines zwi- 
schen dem Antriebselement (14) und dem benachbart angeord- 
netem Element (56) vorgesehenem Waizlagers (46) verlSuft. 

3. Vorrlchtung nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Innenring (44) des Walzlagers (46) auf einem 
Hals (42) des Antriebselementes (14) sitzt und dass das zumin- 
dest eIne Steckrohr (114) in eIner Ausnehmung (118) des Halses 
(42) veriauft. 
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Vorrichtung nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Steckrohr (114) mit einem radlalen 
Vorsprung (120) versehen ist. mittels dem es stirnseitig zwischen 
dem Innenring (44) des Waizlagers (46) und dem anschlleBen- 
den Antriebselement (14) axial gehalten Ist oder ohne radialen 
Vorsprung durch axlalen Anschlag an den Stirnflachen haltbar 
ist. 

Vorrichtung nach eInem Oder mehreren der AnsprUche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Steckrohr (114) an beiden 
Enden DIchtrlnge (116) zur Abdichtung mit den anschllelienden 
Kanalen (112, 110) Im Antriebselement (14) und dem weiteren 
Element (56) tragt. 

Vorrichtung nach eInem oder mehreren der AnsprQche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass mehrere. Qber den Umfang des 
Antriebselementes (14) verteilte Steckrohre (114) vorgesehen 
Bind, die mit entsprechenden Kanalen (112, 110) Im Antriebs- 
element (14) und im weiteren Element (56) korrespondieren. 

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
Qber die KanSIe (112. 110) und die Steckrohre (114) elne rlng- 
fSrmige Hydraulikkammer (30. 32) mit einem Stellkolben (38) zur 
Verstellung des Antriebselementes (14) versorgbar ist. 

Vorrichtung nach einem Oder mehreren der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die drehschlQssige 
Verbindung zwischen dem Antriebselement (14) und dem weite- 
ren Element (56) elne Keilverzahnung (52) ist, die radial inner- 
halb des Walzlagers (46) an einem Hals (42) des Antriebsele- 
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mentes (14) und an einem ringfQrmigen Vorsprung (54) des wei- 
teren Elementes (56) als Steckverbindung ausgeblldet ist. 

9. Vorrichtung nach den vorhergehenden Anspruchen, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Antriebselement ein getriebener 
Schelbensatz (14) eines stufenlosen Umschlingungsgetriebes fOr 
Kraftfahrzeuge und das weltere Element ein AusglelchsgehSuse 
(56) eines Torsendifferentiales (1 6) ist, wobei der Abtrieb zur ei- 
nen Achse des Kraftfahrzeuges durch eine Hohlwelle (18) des 
Sclieibensatzes (14) hindurch verlauft und Ober die Kanale (1 12, 
110) und die Steckrohre (114) das Gbersetzungsverlialtnis des 
Sclieibensatzes (14) zum Umschlingungsmittel steuerbar ist. 
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